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BASIS
ARBEIT

Das Metier von Dieter Krosche sind Taxikrane vom Kaliber
bis 60 Tonnen. Ein neues Fahrzeug kauft er am liebsten
von der Stange. Fur den Niedersachsen ist das kein Risiko,
denn das Konzept fir die Baureihe hat er selbst entwickelt.

] ER MOBILKRAN LTF 1035-3.1 gehért
zwar zu den kleineren Vertretern sei-
ner Spezies, trotzdem wirkt der aus

. Feinkornstahl gefertigte dreistufige
Teleskopausleger so kriftig, als konnte er eine
weitaus hohere Traglast als die in seiner Klasse
vorgesehenen 35 Tonnen an den Haken neh-
men. Die Basis fur das von Liebherr im Werk
Ehingen in der Nihe von Ulm aufgebaute Fahr-
zeug bildet ein Scania Dreiachser der Baureihe
P mit niedrigem Fahrerhaus. In der Sprache der
Kran-Profis wird der Lkw im Autokran zum
Unterwagen, der auf einem Zwischenrahmen
ruhende Kran mit seinem 175 PS starken Vierzy-
linder-Turbodieselmotor ist als Oberwagen das
Gegenstiick dazu. Der insgesamt rund neunein-
halb Meter lange LTF 1035-3.1 firmiert als selbst-
fahrende Arbeitsmaschine. Sie bringt genau
27.500 Kilogramm auf die Waage und ist damit
ein Kandidat fiir eine Dauergenehmigung fir
freie Fahrt auf 6ffentlichen StraRen.

»DAS KURZEL LTF steht fiir Liebherr Telekran
Fertighaus®, erklirt Dieter Krosche, Geschifts-
fithrer der 1974 gegriindeten Krosche-Kran
Service GmbH (KKS) im niedersachsischen
Holzminden. Das Geschift von KKS ist die
Gestellung von Autokrinen fur die Montage
von Fertighdusern und Industriebauten. Auch
bei Dachstuhlmontagen, Stahlbauarbeiten und
Hallenbauten kommen die Krésche-Krine zum
Einsatz. Dass Dieter Krosche mit den Feinhei-
ten der LTF-Baureihe bis ins Detail vertraut ist,
liegt daran, dass er die Entwicklung des Kran-
konzepts hochstpersénlich bei Liebherr vor-

Vom Steuer seines Scania bis an den Joystick in
der Krankabine braucht Fahrer Bernd Lorscheider
nur wenige Minuten Riistzeit. Die Ballastplatte am
Kranheck wiegt zwei Tonnen.

Dieter Krosche (re.) ist ,,Mr. Taxikran;
Schwiegersohn Joachim Ruthe ist der Mann
fiirs Tagesgeschaft.

angetrieben hat. Der 7o-Jihrige bevorzugt fiir
seine Mobilkrine die Bezeichnung ,Taxikran®.
Das Prinzip: Der Fahrer steuert das Gefihrt
zum Einsatzort und wechselt dort vom Steuer
des Lkw an den Arbeitsplatz in der Krankabine.
Ist derJob erledigt, geht’s weiter zur nichsten
Baustelle.

,,DIE LTF-BAUREIHE hat als Taxikran dem fiir
StraRen- und Gelindeeinsatz konzipierten All-
Terrain-Mobilkran (AT-Kran) eine Nasenldnge
an Flexibilitit und Wirtschaftlichkeit voraus®,
berichtet Dieter Krosche. AT-Kriane mit voller
Ausruistung mussen sich demnach auf dem Weg
zur Baustelle haufiger ihr Ballastgewicht durch
ein zusitzliches Fahrzeug nachliefern lassen,
weil sie sonst zu schwer fiir die StraRe wiren.
AuRerdem operieren AT-Krane in den Klassen
bis etwa 70 Tonnen meist mit einem einzigen
Triebwerk fiir Fahrbetrieb und Kranbedienung,
was im Vergleich zum hoch spezialisierten Lkw-
Triebwerk einen deutlich hoheren Kraftstoff-
verbrauch nach sich zieht. Auch die Verwen-
dung von Hochleistungsreifen spricht in diesem
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Stefan Hagendorn ist bei Scania Service-
partner Schnitger in Northeim Wartungsprofi
fiir Mobilkrédne.

Fall gegen den AT-Kran: Die Pneus halten zwar
jede Menge Druck aus, bringen es aber oft nur
auf eine Laufleistung von 30.000 Kilometern.
Die Lastwagenbereifung der LTF-Baureihe ist
dagegen fur das Dreifache dieser Leistung gut.

KROSCHES EIGENER FUHRPARK besteht aus 25
LTF-Taxikrinen, darunter tiber ein Dutzend
Einheiten mit einer Traglast von 45 Tonnen,

die ebenso wie der Anfang des Jahres in Dienst
gestellte Mobilkran in der 60-Tonnen-Klasse
auf einem Scania Vierachser zur Baustelle aus-
riicken. Seit 2006 lasst Krosche seine Taxikrane
nur noch auf serienmiRigen Scania Fahrge-
stellen aufbauen. ,Mit Scania legen wir bei der
Wirtschaftlichkeit des Taxikrans noch einmal
deutlich zu“, nennt Krésche einen Grund, war-
um die Schweden bei der Weiterentwicklung
der Baureihe eine entscheidende Rolle spielen.
Das niedrige P-Fahrerhaus zum Beispiel ist wie
geschaffen fiir den Teleskopausleger, der sich in
Fahrstellung in dezentem Abstand zum Dach
weit nach vorne streckt. Die reduzierte Dachho-
he erspart Krosche die sonst mehrere Tausend
Euro teuren Anpassungen am Blech, um die
Hohe der Kabine fiir den Ausleger kompatibel
zu machen.

EIN WILLKOMMENER EFFEKT der mit einer Ein-
zelliege ausgestatteten Scania Kabine ist zudem
die hohe Sicherheit der Konstruktion. Auch das
Fahrgestell ist fiir eine Karriere als Unterwagen
perfekt vorbereitet. Die Modifikationen vor

der Ubergabe an Liebherr beschrinken sich im
Wesentlichen auf die Vorbereitung der Strom-
versorgung fur den Ausleger und aufkleine
Anderungen am seitlichen Unterfahrschutz
und an der Traverse fiir die Riickleuchten. Die
Fruchte seiner Arbeit fur den LTF auf Scania
Basis gonnt Krosche auch seinen Partnern und
Kollegen in der Kranvermietung: Rund 100 Ein-
heiten hat erin den letzen drei Jahren bereits in
der Branche vermittelt. @
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