





Far das Toam vam Bau: Der Krtsche Nan Serice
st aut Baustllen 1 ganz Europa k.

Schneller Service: Die Krane werden von clgenen
dioshitor o o e st gewortet,

weltweit S0 eilen die neven LTF-Krane von Lieb.
her die Voraussetzung it eine bundeswelte Daer
fahgenchimigung nach § 29 und sind besonders wir
schaillich als Toxikrane einsetzhar. Dabei kann. der
drelachsige LTF 103531 2  Ballast und der Vier-Ach:
ser LTF 1045-4.1  t B last mitfghren. Sowoh i oll-
ballast- als such in Telbalasthonfigaration konnten
die Tragkrifte gegenber den Vorgingermodellen
deutlich erhoht werden. Die Traglasisteigerurigen
bis aher 30 Prozent sind umso bemerkerswertet als
leichzei die Teleskopsusleger det neven Krane, die
i €a. 15 Prozent Linger sind. Durch die von Kedsche
gelondete vordete und hinter

Liebhers Teleskap Aufvaukranen signifkante Koster:
dinsparungen realsieren.

Da auch LTF Krane auf engen Baustellen mand-
yrieren misen, waren die Kompakten Abmessunger
der neuen Krane ein wichtiges Entwicklungs
sium, Dusch die Verwendung der Chassis von Seania
ergaben sich Optimierunger- bel der Fahrgestell.
Linge und der Kranhohe, ohne Kostenintensive
Nl vl bl i
Abstitbrel edighch 6.2 m und einem Ballst-
Rk o il i o R e
Liebherr den Taxikar-Prof aberzeagt. Bis dato hat
Rtiche 30 Gerate der neuen Baurelhe geordert; die
ersten snd becets i den KIS-ausarben nterwegs.

Jisposition auf bewshrte Art

Dispaniert wenden sie, ebensa wie die ihrige
Kranflotte, von der Holzmindener Zentcale. Vier
Disponenten sorgen fur elnen effizenten Finsatz der
Kranflotte einschitelich der Gerate von Subunter-
‘neFmen. Auch fi die Disposition hat Kroschie so
e nach Optimierungen gesachi, bis die Arbeits-
weise seinen Ansprichen genugte: ,Unser System ist
inzivischen so ausgefell, dass wir auch den Wi
schen der Kunden, die unsere Zelllenster strapa
Heren, entsprechen konnen.* Und das ganz. ohie
Einsat7 aubwindiger Teleniatisysteme. Jewells 7wel
Disponeaten bilden e Team 1nd sid fur i kon-

Kannten die geforderten e

e,

Signifikante Kesteneinsparungen

Fin Bbergeordnetes Keltertam fir Dieter Kidiche
waren die niedrigen etriebskosten. Bauartbedingt
bt ein Serfen-Lisw einen nfedrigeren Kraftstoves.
brauch als ein vergleichbares All-TesainKran. Bereits
wenige Wochen nach Inbetriehrnabime der ersten Sca
nia-Chassis P340 swurde mit 32 | auf 100 k- etn
am 20 Prozent geringeer Krafstoffverbrauch gegen
her anderen Fabrikaten festgestelt, Auch der Kraft
stoffverbraiich im Krenbetrieh st deutlich gernger,
da die LTF 1035-3.1 und LTF 1045-4.1 mit eiaem
separaten Obvrwagenmotor ausgestattet sind. Die
Nutzung eines Serien- Lk als Kranchassis bietet auch
den Vortell der geringeren Preise fir Rei
“chle-und rsttel, e in Groserienprodution

plete . Zundchst erfolg eine
Woche vorher eine Gesamiplanung, Dari erhalter
e Faue e Fa hie insszpldne. U auf ke
tige Anderungen reageren zu konnen, melder sch
die Fahver tighch in der Zeniele.

Danit die Disponenten angeslehs der Fule der
Aulrsge picht der, Uherblick seliren, werden uf
einer Uberdimensionierten Landiarte farbige Fabi-
chen gestecht. Fin altbewahitesSysten, dak uch der
Kitsche.Chef sche schitz.

Det Blick auf die mehrere Meter Hohe und elek
trish verschiebhure Landkarce, auf der sich neben
Devischland auch e Nachbarsaaten befinden,
macht den eoguenten Unternehmen sichtbar Frea
de. Wahrend sich auf dem Abschitt mit den verf-
baren Kranen kaum noch fete Fiinchen befinden,
st die Karte it Fihnchen Gbersit. Und fedes Fin-
chen stehl it eine Baustele auf denen die Ktsche-
Krane unterwegs sind. Und das werden am Ende
B N PR = =Wy
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